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СИСТЕМЫ ОБЕСПЕЧЕНИЯ ДИЗЕЛЯ
2.1 СИСТЕМА ПИТАНИЯ ТОПЛИВОМ

Система включает в себя линии низкого и высокого давления и состоит из топливного бака, фильтров грубой и тонкой очистки топливного насоса высокого давления, форсунок и топливопроводов. Аппаратура линии высокого давления, а также топливоподкачивающий насос и фильтры тонкой очистки  входят в комплектацию дизелей.

Топливный бак 1 (рисунок 2.1) выполнен в общем корпусе с масляным баком  гидросистемы управления навесным оборудованием и установлен на корпусе заднего моста рамы бульдозера. Для гашения вибрации между баком и рамой бульдозера имеются упругие элементы. Бак крепится также к защитному устройству кабины двумя винтовыми стяжками.

В верхней части бака имеется сапун 3 и заливная горловина 7 с сетчатым фильтром 8  и мерной  линейкой. Горловина закрывается крышкой 2 с клапанами. 

В нижней части бака выполнена полость отстойника 10. Механические примеси и воду, собирающиеся в отстойнике, следует сливать через сливной клапан 4.

В топливную систему топливо из бака поступает по трубке забора топлива 9 через расходный кран 11. Расходный кран закрывать только при снятии для ремонта узлов топливной системы. На бульдозере Т-9.01Я1/Я2 избыток топлива поступает в бак из форсунок  из ТНВД по трассе  слива 5, а на бульдозерах Т-9.01К/К2 – по объединенной топливной трассе.  

В зоне заборника осуществляется подогрев топлива подогревателем циркулирующей в нем охлаждающей жидкостью дизеля. 

Топливный бак необходимо заполнять в конце рабочей смены, чтобы удалить насыщенный влагой воздух и предупредить конденсацию паров внутри бака.

2.2 СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ
Система охлаждения предназначена для отвода тепла от нагретых деталей дизеля и поддержания оптимального теплового режима дизеля и трансмиссии.

Схемы систем охлаждения представлены на рисунках 2.2.

На бульдозерах Т-9.01Я1/Я2 (рисунок 2.2) и Т-9.01К/К2 (рисунок 2.3) система охлаждения дизеля соединена с водяным радиатором 2 магистралью. В расширительный бачок 3, установленный в верхней части радиатора, соединен с всасывающей стороной водяного насоса дизеля компенсационным трубопроводом, встроенным в радиатор.  По трубопроводу в расширительный бачок отводится пар, образующийся в термостате поз.6 (рисунок 2.2).

Для возможности разогрева охлаждающей жидкости перед пуском дизеля к системе охлаждения подключен подогреватель предпусковой 14 (рисунок 2.2) и поз.10 (рисунок 2.3). Жидкость системы охлаждения, проходя по радиатору, обогревает в холодный период года кабину бульдозера. В теплое время радиаторы кабины отключаются от системы при помощи крана.

Система охлаждения сообщается с атмосферой через паровоздушный клапан, размещенный в расширительном бачке. В верхней части радиатора имеется заливная горловина с паровоздушным клапаном 4 (рисунок 2.2 и рисунок 2.3.). Слив жидкости производится через кран поз.16 (рисунок 2.2), размещенный под радиатором.

Масло гидросистемы управления трансмиссией охлаждается масляным радиатором 1, входящим в блок радиаторов.
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Рисунок 2.1 Топливный бак 
	1 - топливный бак;

2 - крышка;

3 - сапун;

4 - сливной кран;

5 - топливная трасса (трасса слива);

6 - трубка забора топлива (после расходного крана);

	7 -  заливная горловина с мерной линейкой;

8 - сетчатый фильтр;
9 - трубка забора топлива (до расходного крана);

10 - отстойник;
11 - расходный кран.




В комплект поставки бульдозера Т-9.01Я1/Я2 входят два вентилятора системы охлаждения: вентилятор “толкающего” типа (направляет поток воздуха из моторного отсека через радиатор наружу) установлен на заводе-изготовителе, вентилятор “тянущего типа” (направляет поток воздуха снаружи через радиатор в моторный отсек) входит в комплект ЗИПа. В зависимости от условий работы бульдозера и температуры окружающего воздуха можно заменять вентиляторы, при этом рекомендуется в теплое время года использовать вентилятор “толкающего” типа, в холодное – “тянущего” типа.
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     Рисунок 2.2 Схема системы охлаждения бульдозера Т-9.01Я1/Я2
	1
- радиатор трансмиссии;

2
- радиатор водяной;

3
- расширительный бачок;

4      - клапан паровоздушный с заливной

          горловиной;

5
- вентилятор;

6      - термостат;

7      - датчик указателя температуры;

8       - двигатель; 


	9   - гидротрансформатор;

10
-  коробка перемены передач;

11  - датчик указателя температуры масла;

12  -  бак топливный;

13   - отопитель кабины;

14   - подогреватель предпусковой;

15   - насос водяной;

16   - кран шаровой;

17   - компенсационная линия
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Рисунок 2.3 Схема системы охлаждения бульдозера Т-9.01К/К2
	1 - система охлаждения трансмиссии блока  радиаторов;

2 - радиатор водяной;

3 - расширительно-компенсационно-деаэрационный бачок;

4 - клапан паровоздушный с заливной

горловиной;

5 - крыльчатка вентилятора;

6 - термостат;

7 - двигатель; 
	8    - гидротрансформатор;

9
 -  коробка перемены передач;

10   - отопитель кабины;

11   - подогреватель предпусковой;

12   - охладитель масла двигателя;

13   - насос масляный двигателя;
14   - насос водяной;

15   - компенсационная линия;

16   - кран шаровой.


2.3 СИСТЕМА ВОЗДУХООЧИСТКИ И ВЫПУСКА

Для работы дизелей применена двухступенчатая система воздухоочистки.

Воздух в цилиндры поступает через циклонный воздухоочиститель 5 и воздушный фильтр 6 с двумя фильтрующими элементами, турбокомпрессор 9 (рисунок 2.4, бульдозер Т-9.01Я1/Я2), (рисунок 2.5, бульдозер Т-9.01К/К2), воздуховоды 8,12,13 (рисунок 2.4), 13,14,15 (рисунок 2.5) охладитель наддувочного воздуха «воздух-воздух» и впускные коллектора.

Засоренность фильтров контролируется датчиком 7, который при срабатывании выдает сигналы на индикатор панели приборной в кабине. При включении индикатора необходимо провести замену фильтрующих элементов.
Предварительная очистка воздуха происходит в инерционном циклонном очистителе 5. Под действием разрежения, создаваемого во впускном тракте турбокомпрессором, воздух поступает к циклонам, где получает вращательное движение. Частицы пыли отбрасываются центробежными силами к стенкам циклонов и оседают в поддоне фильтра. Проходящие по выпускной трубе 2 отработавшие газы при помощи эжектора создают разрежение в трубопроводе 4, вследствие чего пыль отсасывается из воздухоочистителя и выбрасывается в атмосферу вместе с газами. Обратный клапан 3 предотвращает попадание отработавших газов дизеля в цилиндры.

На бульдозере Т-9.01Я1/Я2 между охладителем надувочного воздуха и соединительным патрубком впускных коллекторов установлена заслонка аварийного останова дизеля 11(рисунок 2.4).

Управление заслонкой может производиться двумя способами: дистанционным управлением от кнопки в кабине бульдозера или ручным при помощи кнопки 3(рисунок 2.6) на корпусе привода заслонки.

Устройство заслонки аварийного останова дизеля показано на (рисунок 2.6.) Заслонка состоит из двух узлов: корпуса с заслонкой в сборе 4 и привода 11. 

Заслонка представляет собой круглую пластину, закрепленную на оси 5, которая устанавливается в отверстиях, расточенных в корпусе заслонки. Закрытое положение заслонки обеспечивается предварительным натягом пружины 7 и действием потока газа (заслонка на оси закреплена с поперечным смещением). Взвод заслонки в исходное (открытое) положение, в том числе после ее срабатывания, осуществляется поворотом рычага 6 на 90-96 градусов по часовой стрелке с усилием 80-100 Н (8-10 кгс) на длине 28мм до “щелчка”.  

	ВНИМАНИЕ!
	Для бульдозеров с двигателем ЯМЗ после останова дизеля, нажатием кнопки аварийного останова дизеля, т.е. кнопки управления заслонкой, во избежание выхода из строя электромагнита привода заслонки, необходимо повторно нажать (отжать) кнопку управления заслонкой.


На корпусе привода имеется кнопка 3 для ручного (не электрического) включения (закрытия) заслонки для оперативной (при необходимости) проверки ее работоспособности (легкости вращения заслонки) и экстренного останова при нахождении водителя вне кабины.

В случае необходимости ремонта, снятие и установку заслонок на двигатель производить в положении ”закрыто”.

	ВНИМАНИЕ!
	1. Использовать заслонку для штатного останова дизеля запрещается;

2. Перед пуском дизеля проверить взвод заслонки аварийного останова дизеля;

3. На бульдозере предусмотрена блокировка пуска дизеля при включенной передаче, пуск дизеля возможен только при нейтральном положении рукоятки.
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Рисунок 2.4 Система воздухоочистки и выпуска Т-9.01Я1/Я2 

	1
–  глушитель;

2
–  выпускная труба;

3
–  обратный клапан;

4
 трубопровод;

5
–  циклонный воздухоочиститель;

6
–  воздушный фильтр;
	7
–  датчик сигнализатора загрязненности  

     воздушного фильтра; 

8,12,13
–  воздуховод;

9 –  турбокомпрессор;

10 –  сильфонный компенсатор;

11 –  заслонка аварийного останова дизеля


При этом зубом оси заслонки и выступом фиксатора заслонка стопорится, а рычаг возврата  6 должен возвращаться в исходное положение (обратно) под действием своей пружины 7. При нажатии кнопки в кабине бульдозера происходит подача напряжения плюс 24В на обмотку электромагнитного привода 1 кратковременно на 1-2 с.  Якорь электромагнита втягивается (сжимает  пружину), перемещает фиксатор 10, снимая его с дежурства и освобождая ось заслонки 5. Ось заслонки под действием  пружины и потока воздуха, поворачивается за 0,1 с и перекрывает воздушный поток.  

Необходимо обратить внимание на то, что в приводе заслонки применяется электромагнит типа РС 336 с номинальным напряжением питания плюс 12В. на него для обеспечения надежности срабатывания (закрытия) заслонки, кратковременно должно подаваться напряжение плюс 24В (на 1-2с не более). 
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Рисунок 2.5 Система воздухоочистки и выпуска  на Т-9.01К/К2 

	1
–  глушитель;

2 –  выпускная труба;

3
–  обратный клапан;

4
–  трубопровод;

5
–  циклонный воздухоочиститель;

6
–  воздушный фильтр; 

7
–  датчик сигнализатора загрязненности   воздушного фильтра; 


	8,10 – пробка;

9 –  турбокомпрессор;

11 – сильфонный компенсатор;

12 – направляющая;

13,14,15 – воздуховод; 

16 – газовод. 
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Рисунок 2.6  Заслонка аварийного останова дизеля

	1
–  электромагнит со штоком;

2 
–  контакт привода “плюс”;

3 
–  кнопка;

4 
–  корпус заслонки;

5 
–  ось заслонки;

6  –  рычаг возврата;
	7
–  пружина кривошипа; 

8
–  кривошип возврата;  

9 – заслонка;

10 –  фиксатор;

11–  привод заслонки 


Очищенный в циклонах воздух поступает в воздушный фильтр 6 (рисунок 2.4, рисунок 2.5).

Воздушный фильтр содержит 2 фильтроэлемента из гофрированного фильтрующего материала, заключенного в перфорированные обечайки. Фильтрующие элементы установлены на центраторе и закреплены гайками.

Удаление продуктов сгорания топлива, пыли из корпуса воздухоочистителя и глушение шума выхлопных газов производится системой выпуска, в состав которой входят трасса выхлопа, глушитель 1 и выпускная труба 2 (рисунок 2.4 и рисунок 2.5).
Выхлопные газы из выпускных коллекторов по газоводу поступают в глушитель через сильфонный компенсатор 10 (рисунок 2.4) или 11 (рисунок 2.5), предназначенные для обеспечения подвижного соединения патрубков.
2.4 СИСТЕМА ПРЕДПУСКОВОГО ПОДОГРЕВА

Система предпускового подогрева предназначена для облегчения пуска дизеля в холодное время путем разогрева охлаждающей жидкости и масла в дизеле и для обогрева кабины бульдозера. 

Разогрев дизеля, топлива, а также обогрев кабины при помощи обогревателя XEROS, в котором циркулирует жидкость системы  охлаждения дизеля, производится подогревателем HYDRONIC фирмы Eberspbächer, обогрев кабины перед запуском дизеля – независимым отопителем AIRTRONIC D2.

Описание устройства, порядок работы и меры безопасности при работе подогревателя приведены в руководстве по эксплуатации HYDRONIC, входящим в комплект эксплуатационной документации бульдозера.

Подогревать установлен на левой стороне передней части рамы бульдозера. Для доступа к подогревателю необходимо открыть крышку облицовки дизеля. Топливо для работы подогревателя подается по топливопроводу из топливного бака. При замене или доливе жидкости воздух удаляется из системы через патрубок, закрытый пробкой. Пульт  управления подогревателем HYDRONIC и независимым отопителем AIRTRONIC D2  -  Easy Start Timer  - установлен в кабине бульдозера с правой стороны от оператора.

Нагрев жидкости системы охлаждения рекомендуется производить до температуры не менее 40оС, контроль проводиться по прибору в кабине бульдозера.

На задней стенке кабины за сиденьем установлен кран, при помощи которого можно отключать обогреватель XEROS от системы подогрева.

Слив жидкости из системы подогрева производится через сливной кран системы охлаждения. 
	ВНИМАНИЕ!  
	Для обеспечения гарантированной работы жидкостного подогревателя необходимо производить очистку сетчатого фильтра встроенного в шаровый кран, который расположен в трассе подвода  охлаждающей жидкости к подогревателю в следующих случаях:

- каждые 250 моточасов;

- при проведении сезонного ТО (осень-зима);

- при появлении на дисплее подогревателя кода неисправности «37».


[image: image10.png]l

1]

\

7

w
N
-

o o © 9 ©o O

O
co0 O





Рисунок 2.7  Пульт управления Easy Start Timer  

	1,2,4 – кнопка меню;


	3 – кнопка включения/выключения прибора




Перед выполнением настроек и началом эксплуатации системы обязательно внимательно прочтите настоящее руководство по эксплуатации.

Руководство по эксплуатации прибора Easy Start Timer находится  в кабине бульдозера.

Независимый отопитель AIRTRONIC D2  установлен в контейнере на левом крыле бульдозера. Топливо для работы отопителя подаётся из топливного бака бульдозера. Устройство, техническое обслуживание и управление отопителем приведены в инструкциях по эксплуатации отопителя и пульта управления  Easy Start Timer.
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Рисунок 2.8 Схема размещения системы подогрева  Т-9.01Я1

	1 – глушитель подачи топлива;

2 – пробка;

3,5,8,13 – кран шаровой;

4 – топливный бачок;

6 – электронасос; 

7,9 – рукав;
	10 – топливная трубка;

11 – подогреватель HYDRONIC без жидкостного насоса;

12 – патрубок угловой жидкостной;
14 – труба воздухозаборника;
15 – фильтр топливный грубой очистки;

16 – насос топливный.




 Очистка сетчатого фильтра  Т-901Я1 шарового крана 5. Закрыть кран 5 и кран 13 (рисунок  2.8), открутить шестигранную пробку, снять сетку, в которой накопился мусор, очистить, затем установить ее на место. 
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Рисунок 2.15 Схема размещения системы подогрева Т-901К

	1 – бачок  топливный;

2,7,11,16 – кран шаровой;

3 – трубка;

4 – электронасос;

5 – глушитель подачи воздуха;

6,8 – рукав;
	9 – трубка топливная; 

12,14 – трубопровод;

13 – подогреватель HYDRONIC без жидкостного насоса;

15 – пробка для удаления воздуха;

17 –  фильтр топливный грубой очистки;

18 – насос топливный.


Меры безопасности при работе

с системой подогрева
При работе с системой подогрева соблюдайте меры предосторожности:

• перед пуском подогревателя необходимо проверить уровень охлаждающей жидкости в системе охлаждения дизеля;

• работы с подогревателем производите только при наличии на бульдозере исправного огнетушителя;

• заправку бульдозера топливом и охлаждающей жидкостью производите только при выключенных подогревателе и отопителе;

• при заправке бульдозера охлаждающей жидкостью необходимо полностью удалить воздух из системы охлаждения;

• не рекомендуется работа системы подогрева в закрытых помещениях;

• перед пуском подогревателя удалите пролитое топливо, вытекание топлива не допускается;

• при аварийном отключении подогревателя произведите повторный пуск, проверьте исправность предохранителей электрической цепи, а при их неисправности вызовите представителей фирмы-изготовителя;

• к работе допускаются только лица, изучившие устройство и порядок работы системы подогрева.

Дополнительная  информация, связанная с эксплуатацией подогревателя и гарантийными обязательствами фирмы Eberspächer, приведены в руководстве по эксплуатации HYDRONIC.

2.4.1  СИСТЕМА ПРЕДПУСКОВОГО ПОДОГРЕВА
(с подогревателем ПЖД-30)

Система предпускового подогрева предназначена для облегчения пуска дизеля в холодное время путём разогрева охлаждающей жидкости и масла в дизеле, а также разогрева топлива в топливном баке и обогрева кабины.

В комплект подогревателя  входят котёл 2 (рисунок 2.16), насосный агрегат 3, и транзисторный коммутатор 1 и щиток управления 4 .

Котёл подогревателя установлен в моторном отсеке на левом борту рамы бульдозера. Он представляет собой теплообменник с горелкой, электромагнитным клапаном и газоводами.

Насосный агрегат представляет собой устройство, состоящее из вентилятора (нагнетателя), топливного и жидкостного насосов, приводимых в действие от одного электродвигателя. Жидкостный насос и вентилятор, выполненные в одном корпусе, устанавливаются с одной стороны электродвигателя, а топливный насос крепится с другой стороны. Насосный агрегат расположен над котлом и связан с ним воздуховодом, топливопроводом и трубопроводами.

Источником высокого напряжения для искровой системы розжига служит транзисторный коммутатор, установленный на лонжероне рамы бульдозера. Управление работой подогревателя производится при помощи щитка 4, закрепленного на стойке облицовки моторного отсека над насосным агрегатом. На панели щитка управления смонтированы приборы для подачи напряжения потребителям и предохранители.

На задней стенке кабины за сиденьем установлен кран, при помощи которого можно отключать обогреватель от системы подогрева.

Слив жидкости из системы подогрева производится через сливной кран радиатора системы охлаждения. 

Перед запуском подогревателя в работу необходимо проверить наличие топлива в баке бульдозера, открыть запорный кран системы питания топливом, установить в верхнее положение рукоятку крана в кабине  и включить на 10-15с электродвигатель, для чего поставить переключатель 3 (рисунок 2.17) в положение «работа».

Пуск подогревателя производится в следующей последовательности:

( нажать кнопочный выключатель 1 для предварительного подогрева топлива электродвигателем и выдержать при температуре окружающей среды до минус 20оС – 20с, до  минус 30о – 30с, до минус 40оС – 60с, до минус 50оС – 80с; 

( нажать на рычаг выключателя 5, а тумблеры 2 и 3 перевести в положение «работа»;

( при появлении гула горения рычаг выключателя 5 отпустить. 

При отсутствии гула горения через 20с после начала подачи топлива в горелку, рычаг выключателя 5 отпустить и тумблеры 2 и 3 перевести в положение «продув». Если подогреватель не запускается после трех попыток, проверить наличие топлива в топливном насосе, работоспособность катушки электромагнитного клапана и распыл топлива форсункой.

Нормальная работа подогревателя определяется по равномерному гулу горения, выходу отработанных газов без дыма и открытого пламени, а также по нагреву трубопровода, отводящего охлаждающую жидкость к дизелю, который должен быть горячим не ранее чем через 5 мин. При быстром нагреве трубопровода и наличии в теплообменнике толчков кипящей жидкости, необходимо немедленно выключить подогреватель и определить причину отсутствия циркуляции жидкости.

При работе подогревателя дымление не допускается.

[image: image13.png]e

R

8 B 7 6 5 4

/9 10 11
[pTcramEse o
(S
e \
20 19 18 17

oTBepcTue ans

m CnuBa KOHAEeHcaTa





Рисунок 2.16 Схема размещения системы подогрева с ПЖД-30
	1 – коммутатор транзисторный;

2 – котел;

3 – насосный агрегат;

4 – щиток управления; 


	5,6,8 – кран шаровой;

7,9,11 – трубопровод;

10 – наконечник свечной.
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Рисунок 2.17 Щиток управления подогревателем ПЖД-30

	1 – выключатель электронагревателя;

2 – переключатель подачи топлива;

3 – переключатель электродвигателя;


	4 – предохранитель; 

5 – выключатель свечи.




Для прекращения работы подогревателя необходимо перевести тумблер 2 в положение «продув» и через две минуты выключить электродвигатель насосного агрегата установкой тумблера 3 в положение «продув», после чего закрыть кран подвода топлива.

Нагрев жидкости системы охлаждения рекомендуется производить до температуры не менее 40о С, контроль проводится по прибору в кабине бульдозера.

Независимый отопитель PLANAR-2 D установлен под капотом бульдозера перед кабиной. Топливо для работы отопителя подаётся из топливного бака. Пульт  управления отопителем установлен в кабине бульдозера (рисунок 2.16).  Устройство, работа, техническое обслуживание и управление отопителем приведены в руководстве по эксплуатации отопителя, входящих в комплект эксплуатационной документации бульдозера. 
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Рисунок  2.16  Пульт управления отопителем «Планар»

	1 – кнопка вкл./выкл.режима вентиляции;

2 – светодиод отображения режима вентиляции;
	3 – рукоятка потенциометра;

4 – светодиод отображения работы; 

5 – кнопка вкл./выкл. отопителя.




При подключении отопителя к электросети индикатор поз.2 - мигает зеленым очень часто отображая процесс установки соединения.
Светодиод  поз.4  – показывает состояние отопителя:

         - светится желтым – режим обогрева;

         - мигает часто желтым – во время продувки.
Кнопка поз.1  –  предназначена для:

 - включения и выключения режима вентиляции;

 - включения и выключения функции вентиляции на режиме обогрева

Кнопка  поз.5 –  предназначена для включения отопителя на режим обогрева (на неограниченное время) и его выключения.

Регулятор поз.3  –  предназначен для:

 - регулирования скорости вращения вентилятора на режиме вентиляции;

 - регулирования теплопроизводительности  отопителя  от «min» до «max» кВт на режиме обогрева;

 - регулирования желаемой температуры воздуха от 1°С (или 15°С*) до 30°С.
*- в зависимости от версии и года производства отопителя.
2.4.2 Система подогрева Т-9.01Я2, Т-9.01К2

Разогрев дизеля, кабины и топлива производится подогревателем 14ТС-Mini-24-GP-7465 производства ООО «Адверс». В качестве теплоносителя используется жидкость системы охлаждения, подогрев масла в поддоне дизеля осуществляется выхлопными газами. Нагрев жидкости системы охлаждения рекомендуется производить до температуры 40 0С, контроль температуры производится по прибору в кабине бульдозера.

Описание устройства, порядок работы, техническое обслуживание и меры безопасности при работе подогревателя приведены в руководстве по эксплуатации, входящим в комплект эксплуатационной документации бульдозера.

Подогреватель установлен на левой стороне передней части рамы бульдозера. Для доступа к подогревателю необходимо открыть две крышки облицовки дизеля. Топливо для работы подогревателя подаётся из топливного бака бульдозера через запорный кран.

Пульт управления подогревателем находится на правом блоке управления в кабине бульдозера.

Слив жидкости из системы при техническом обслуживании производится через сливной кран под радиатором.

К системе охлаждения дизеля подключен обогреватель зависимого типа обогрева кабины при работе бульдозера в зимнее время. Включение и отключение обогревателя производится электромагнитным краном, который управляется выключателем на правом блоке управления в кабине, вентилятор обогревателя включается отдельным выключателем на панели дополнительного сервиса.

	
	Пульт управления подогревателем

1,3 – перемещение по главному меню;

2 – активация выбранного пункта меню; 

4 ,5 – выход из главного меню на основной экран;

6 – основной экран.


Независимый отопитель PLANAR-2 D установлен под капотом бульдозера перед кабиной. Топливо для работы отопителя подаётся из топливного бака. Пульт  управления отопителем установлен в кабине бульдозера (рисунок 2.16).  Устройство, работа, техническое обслуживание и управление отопителем приведены в руководстве по эксплуатации отопителя, входящих в комплект эксплуатационной документации бульдозера. 


Рисунок 2.17 Схема размещения системы подогрева Т-9.01Я2

	1 – пробка;

2,5,7,11,19 – трубопровод;

3 – бачок топливный;

4,10,16,22 – кран шаровой;

6 – труба выхлопная;

8 – воздухозаборник;
	9,12,13,14,15,18 – рукава;

17 – топливопровод;

20 – подогреватель предпусковой;

21 – шланг отопителя отводящий;

23 – фильтр;

24 – насос топливный.


Очистка сетчатого фильтра Т-9.01Я2 шарового крана 4. Закрыть кран 4 и кран 22 (рисунок  2.17), открутить шестигранную пробку, снять сетку, в которой накопился мусор, очистить, затем установить ее на место. 


Рисунок 2.18 Схема размещения системы подогрева Т-9.01К2
	1 – пробка;

2, 4,10,20 – кран шаровой;

3 – бачок топливный;

5,7,17 – трубопровод;

6 – труба выхлопная;

8 – воздухозаборник;
	9,11,13,14,16 – рукава;

12,18– шланг отопителя отводящий;

15 – топливопровод;

19 – подогреватель предпусковой;

21 – фильтр;

22 – насос топливный.
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